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新能源行业周报—新能源车快速发展，轻量化必要性进一步提升 

 

 

1、 市场回顾   
上周电池级碳酸锂价格为 25.5-55.0 万元/吨，均价为 35.4 万元/吨；较上

周下跌 0.5，工业零级碳酸锂价格为 23.0-34.0万元/吨，均价为 27.9万元/吨，

较上周下跌 2.6。 

新能源车快速发展，轻量化必要性进一步提升。近年来，在政策支持、技术

进步、消费者认可度提升多重因素催化下，新能源车渗透率快速提升，而续航里

程不足、三电系统带来的车身增重等问题也逐渐暴露出来。轻量化技术可在保证

汽车强度和安全性能的前提下，通过降低装备质量，达到提升续航里程，减少零

部件损耗的效果。数据显示，新能源车重量每减少 100kg，续航里程可提升 

10-11%，此外还可减少 20%的电池成本及 20%的日常损耗成本。在新能源车快速

发展背景下，轻量化的需求不断抬升。材料轻量化为现阶段首选技术路线，镁合
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金配件应用效果最佳。新能源车轻量化技术路线主要包括结构轻量化、材料轻量

化、工艺轻量化，若以传统钢材为原料进行工艺、结构轻量化，整车最多能减重 

10%-12%，无法满足电动车的减重需求，故材料轻量化为现阶段首选。轻量化材

料中，镁合金具有密度小、吸振性好、热导性优、热容量低等特点。受益于镁优

良的金属特性，镁合金汽配产品通常更适合大批量压铸、具有更优的 NVH 性能，

且减重效果优于高强度钢、铝合金产品。 
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上一周期（3 月 22 日-3 月 28 日），共有家证券研究机构共发布新能源概念相关

研报 8份，其中 3份研报对新能源相关公司给出了评级，其中买入评级 0个，增

持评级 1个，中性评级 0个，持有评级 2个，整体评级偏向正向，说明对新能源

相关概念公司及市场仍旧持看好态度。
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【新能源汽车渗透率快速提升，新能源市场大有可为】 

近年来，受双碳战略实施、新能源优惠政策延续、三电技术进步、消费者认可度

提升等多重因素催化，国内新能源车渗透率、销量快速提升。2020 年工信部发

布《节能与新能源汽车技术路线图 2.0》（以下简称“《路线图 2.0》”），要求 

2035 年我国节能汽车与新能源汽车销量各占 50%，燃油车全部由混合动力车取

代，在国家战略导向及行业规划推动下，我们预计未来十年国内新能源汽车仍将

维持高速发展态势。盖世汽车预测数据显示，2025 年、2029 年我国新能源汽车

渗透率分别可达 46%、54%。 

 

【轻量化技术为提高续航里程提供解决方案，新能源车快速发展带动轻量化需

求进一步提升】 

轻量化技术是指在保证汽车强度和安全性能的前提下，尽可能地降低装备质量。

燃油车时代，轻量化技术应用的主要目的是降低油耗，减少排放污染；而在新能

源车时代，轻量化技术则助力续航里程的提高。此外，相较传统燃油车，新能源

车新增的三电系统将导致整车重量增加约 200-300 千克，车身重量的增加对零

部件寿命、车辆可靠性等都将带来不利影响，随新能源渗透率快速上升，轻量化

需求被进一步抬升。《高性能铸造铝合金在汽车上的应用及发展趋势》报告中显

示，新能源车重量每减少 100kg，续航里程可提升 10-11%，此外还可减少 20%

的电池成本及 20%的日常损耗成本。 

 

【磷酸铁锂：价格跌破 12 万元/吨，海外车企纷纷上车】 

近日，随着碳酸锂价格的下行，综合各大报价平台的数据来看，3 月 17 日，磷

行业动态  
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酸铁锂动力型价格已跌破 12 万元/吨，而在 2022 年 12 月，其价格曾突破 17

万元/吨。据电池网不完全统计，2022 年统计在内的 35 个磷酸铁锂领域新公布

投资项目中，30 个项目公布了投资额，总计投资金额超 1062 亿元；24 个项目

公布了磷酸铁锂产能，总计达 334.6 万吨。车企端看，2023 年越来越多海外车

企宣布加入磷酸铁锂阵营。3 月 16 日，大众 ID.2all 概念车正式发布，量产

版车型将于 2025 年推出，欧洲地区起售价低于 2.5 万欧元，新车将配备磷酸

铁锂电池。3 月 10 日，韩国媒体报道，现代汽车正考虑在起亚第二代 Ray EV 上

开始使用宁德时代生产的磷酸锂铁电池，这将是现代汽车推出的首款搭载磷酸锂

铁电池的电动车。2 月底，外媒称，由于磷酸铁锂电池在成本方面更有竞争力，

Stellantis 公司计划在欧洲推出使用成本更低的磷酸铁锂电池的电动汽车。2

月 14 日，福特汽车发布消息称，将投资 35 亿美元在密歇根州 Marshall 建设

一座磷酸铁锂电池工厂。这是美国首个由汽车制造商全资拥有的电池工厂，将为

福特电动车产品引入磷酸铁锂电池方案。宁德时代将为福特磷酸铁锂电池工厂的

生产提供技术与服务支持。除了上述车企，此前特斯拉、宝马、丰田、奔驰、雷

诺等车企已经导入或宣布导入磷酸铁锂电池。（来源：电池网） 

 

 

 

 

 

 

 

 

【特斯拉：申请将德国超级工厂年产能翻倍至 100 万辆】 

据外媒报道，特斯拉已经提交了将德国柏林超级工厂的年产能扩大至 100 万辆

的环保申请。当前，柏林工厂的最大年产能为 50 万辆。通常在新工厂正式投产

时，特斯拉会将产量目标定为每周 5000 辆。在柏林工厂于 2021 年底投产后，

特斯拉最初的目标是在 2022年底前在柏林超级工厂实现周产 5000辆目标。但在

全球供应链危机持续的背景下，这一目标显得过于雄心勃勃。最终 2022 年底，

企业跟踪  
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特斯拉柏林工厂实现周产 3000 辆，预计该公司将很快实现周产 5000 辆的目标。

与此同时，特斯拉正在寻求扩建工厂。该公司表示，目前已向当地州环境办公室

（State Office for the Environment）提交申请，主要涉及现有工厂的产能变

更，以进一步扩大工厂的生产。正如当地州环境办公室所宣布的，特斯拉已经申

请将年产能从目前的 50 万辆增加到未来的 100 万辆，为此所需增加的生产设

施将建在现有的厂房内。（来源：界面新闻） 

 

【宁德时代：麒麟电池实现量产，同体积比 4680 电量高 13%】 

3 月 21 日，据澎湃新闻报道，宁德时代方面向其透露，公司当家王牌技术麒麟

电池已经实现量产。澎湃新闻同时指出，作为麒麟电池的全球量产首发车型，极

氪汽车的纯电中大型 MPV 极氪 009 预计将在今年第二季度交付，在麒麟电池量

产后延迟 1~2 个月左右。极氪汽车表示，“目前，MPV 极氪 009 麒麟电池版定

购的比例很高，这让我们很惊讶。”2022 年 6 月 23 日，宁德时代 CTP3.0麒

麟电池正式揭开神秘面纱。据官方介绍，该电池体积利用率突破了 72%，可将三

元电池系统能量密度提升至 255Wh/kg，磷酸铁锂电池系统能量密度提升至

60Wh/kg，即表面该电池同时适用三元和磷酸铁锂体系。尤其在相同的化学体系、

同等电池包尺寸下，麒麟电池包的电量相比 4680 大圆柱型电池系统可以提升 

13%。此外，相较于前两代 CTP 技术，麒麟电池完全取消模组形态设计，并通过

冷却结构上的优化，使得电池安全性、寿命、快充性能以及比能量密度进一步提

升。值得注意的是，宁德时代不久前表示，公司也正致力推进钠离子电池在 2023 

年实现产业化，并且将全面推进钠离子、M3P、凝聚态、无钴电池、全固态、无

稀有金属电池等电池技术布局。据了解，宁德时代麒麟电池被美国《时代》周刊

（TIME）评为 2022 年度最佳发明。而除极氪外，AITO 问界也将搭载麒麟电池。

（来源：澎湃新闻） 

 

 

 

 



 

7 
编辑：上海联合矿权交易所 

上海联合矿权交易所新能源锂行业周报(230328)                                                           2023 年 3 月 28 日 

 

 

 

 

 

 

【锂离子电池的负极材料有哪些？】 

锂离子电池与二次锂电池的最大不同在于前者用嵌锂化合物代替金属锂作为电

池负极，因此锂离子电池的研究开发，很大程度上就是负极嵌锂化合物的研究开

发。 

作为锂离子电池的负极材料，所必须具备的条件是：(1) 低的电化当量；(2) 锂

离子的脱嵌容易且高度可逆；(3) Li+的扩散系数大；(4) 有较好的电子导电率；

(5) 热稳定及其电解质相容性较好，容易制成适用电极。 

目前，锂离子电池的负极材料主要有碳素材料和非碳材料两大类，已实际用于锂

离子电池的负极材料基本上都是碳素材料，如人工石墨、天然石墨、中间相碳微

球(MCMB)、石油焦、碳纤维、热解树脂碳等，此外，人们也在积极研究开发非碳

负极材料。 

1、碳素负极材料 

碳材料根据其结构特性可分成两类：易石墨化碳及难石墨化碳，也就是通常所说

的软碳和硬碳材料。通常硬碳的晶粒较小，晶粒取向不规则，密度较小，表面多

孔，晶面间距(d002)较大，一般在 0.35～0.40nm，而软碳则为 0.35nm左右。 

软碳主要有碳纤维、碳微球、石油焦等。软碳主要有碳纤维、碳微球、石油焦等。

其中，普通石油焦的比容量较低，约为 160 mAh·g-1，循环性能较差，对石油

焦(国产)等通过改性处理，可使比容量提高到 250 mAh·g-1，并且具有较好的

循环性能。硬碳中主要有树脂碳，有机聚合物(PVA、PVC、PVDF、PAN等)热解碳

以及碳黑(如乙炔黑)等。 

与非石墨化碳材料相比，石墨导电性好，结晶度较高，具有良好的层状结构，更

适合 Li离子的脱/嵌，形成 LiC6锂-石墨层间插入化合物 Li-GIC。 

石墨材料主要包括人造石墨和天然石墨两大类。人造石墨是将易石墨化碳(软碳)

高新技术  
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经高温石墨化处理制得。作为锂离子电池负极材料的人造石墨类材料主要有石墨

化中间相碳微球、石墨纤维及其他各种石墨化碳等。 

2、非碳负极材料 

含锂过渡金属氮化物是在氮化锂 Li3N 高离子导体材料(电导率为 102·cm-1)的

研究基础上发展起来的，可分为反 CaF2型和 Li3N型两种，代表性的材料分别为

Li3-xCoxN 和 Li7MnN4。Li3-xCoxN 属于 Li3N 型结构锂过渡金属氮化物(其通式

为 Li3-xMxN，M 为 Co、Ni、Cu 等)，该材料比容量高，可达到 900 mAh·g-1，

没有不可逆容量，充放电平均电压为 0.6V 左右，同时也能够与不能提供锂源的

正极材料匹配组成电池。 

Li7MnN4 属于反 CaF2 型结构锂过渡金属氮化物(其通式为 Li2n-1MNn，M 代表过

渡金属)，比容量较低，约为 200 mAh·g-1，但循环性能良好，充放电电压平坦，

没有不可逆容量，特别是这种材料作为锂离子电池负极时，还可以采用不能提供

锂源的正极材料与其匹配组成电池。 

TiS2、MoS2 等硫化物也可作锂离子电池的负极材料，可与 LiCoO2、LiNiO2、

LiMn2O4等 4V级正极材料匹配组成电池。这类电池电压较低，如以 TiS2为负极，

LiCoO2为正极组成电池，电压为 2V左右，其循环性能较好，可达到 500次。 

 

 

信息来源：生意社 

          OFWEEK 锂电网 

          金融界 

亚洲金属网 

东方财富网 

电池网 

盖世汽车 

锂业分会等 
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具日的观点和判断，在任何情况下，本报告中的信息或所表述的意见并不构成对任何人的投资建议。本报告所载的资料、工具、意见及推测仅供参考，并非作为或被视为出售

或购买证券或其他投资标的的邀请或向人做出邀请。  
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合矿权交易所以外的机构向其客户发放本报告，则由该机构独自为此发送行为负责，上海联合矿权交易所对此等行为不承担任何责任。 

如未经上海联合矿权交易所授权，私自转载或者转发本报告，所引起的一切后果及法律责任由私自转载或转发者承担。上海联合矿权交易所将保留随时追究其法律责任的权利。 
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