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新能源行业周报—2022 年新能源汽车补贴退坡 30% 

 

 

 

1、 市场回顾   
上周电池级碳酸锂价格为 27.7 -32.5万元/吨，均价为 30.2万元/吨；较上

周上涨 2.7，工业零级碳酸锂价格为 26.7-28.5万元/吨，均价为 27.5万元/吨，

较上涨 1.9。 

2021 年 12 月 31 日，财政部、工信部、科技部、国家发改委四部门联合发

布《关于 2022年新能源汽车推广应用财政补贴政策的通知》以及《2022年新能

源汽车推广补贴方案》。《通知》要求，2022年新能源汽车补贴标准在 2021年基

础上退坡 30%。同时，《通知》明确，2022年新能源汽车购置补贴政策于 2022年

12月 31日终止。2、据 SNEResearch于 2021年 12月 30日发布的统计数据显示，

2021年 1-11月全球氢燃料电池汽车销量同比大增 95.1%，为 1.62万辆，预计全
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年销量超过 1.8万辆，其中现代汽车销量位列全球第一，占比 55%。 

 

 

 生意社碳酸锂商品指数 

 

日期 
10月 30

日 

11 月 8

日 

11月 17

日 

11月 26

日 

12 月 5

日 

12月 14

日 

12月 23

日 
1月 1日 1月 9日 

商品指

数 
460.64 470.83 481.02 489.17 495.8 556.94 651.21 677.71 736.31 

 

 

 

 

 

 

 

470.83 489.17
556.94

677.71

0

100

200

300

400

500

600

700

800

生意社碳酸锂商品指数图



 

3 
                                                                                             编辑：上海联合矿权交易所 

上海联合矿权交易所新能源锂行业周报                          (220111)                               2022 年 01 月 11 日 

 

 

 

 

 

 

上一周期（1 月 4 日-1 月 11 日），共有 13 家证券研究机构共发布新能源概念相

关研报 13份，其中 11份研报对新能源相关公司给出了评级，其中买入评级 1个，

增持评级 5个，中性评级 0个，持有评级 5个，整体评级偏向正向，说明对新能

源相关概念公司及市场仍旧持看好态度。
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【华为正在研究超级快充的电动车的基础设施】 

据报道，在 2021 年 12 月 29 日举办的“2021 中国高新技术论坛”上，华为

数字能源技术有限公司中国区副总裁胡春池介绍，华为正在研究超级快充的电动

车的基础设施，充电大约 7 分钟，电动车的电量就可以由 20%到 80%。 

 

【大力推广新能源汽车已成为大势所趋】 

2021 年 12 月 31 日，在“新财富、新动能、新视野 2022 年新能源汽车产业

链投资年会”上，中国汽车动力电池产业创新联盟副秘书长马小利表示，在碳达

峰、碳中和的目标指引下，大力推广新能源汽车已成为大势所趋。从电芯发展的

角度来看，大电芯技术是动力电池单体产品的重要发展方向，通过增加电芯尺寸、

增大电芯容量、优化电芯封装方式、减少电芯附属部件等，更有利于电池系统的

集成有效利用率，利好于降低电池系统的综合成本、提升电动汽车的续航里程。 

 

【2022 年是补贴稳健退出最后一年，后续双积分等非补贴政策将接棒推动新能

源汽车渗透率提升】 

按照 2020 年 4 月财政部等四部委发布《关于完善新能源汽车推广应用财政补

贴政策的通知》中的规划：2022 年非公领域新能源汽车补贴将在 2021 年基础

上退坡 30%，公共领域补贴将在 2021 年基础上退坡 20%；2023 年补贴完全退

坡。此次的调整完全符合政策预期，并无调整，是政策稳健退出的最后一年。2020 

年双积分交易已经正式实施，积分价格不断走高，未来将成为推动车企生产和销

售新能源汽车的主要动力。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

行业动态  
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【理想汽车顺义 10 万产能工厂项目启动，2023 年正式投产】 

12 月 29 日，据相关媒体爆料，理想汽车的一份环评资料显示，北京理想汽车

有限公司新建年产 10 万台纯电动乘用车智能制造工厂项目已经启动，预计将于 

2023 年正式建成投产。该项目总投资 64.93 亿元，达产后正常生产年份利润总

额 137534万元，净利润 103150 万元。项目拟租用原北京现代一工厂用地及空

置厂房等建筑，新建冲压、焊装、涂装、总装四大工艺生产车间。理想汽车顺义

工厂依托北京现代一工厂厂房和土地资源，将打造数字化、柔性化智能制造工厂，

开展整车、核心零部件、自动驾驶等相关技术研发，配套自动驾驶、人工智能、

大数据、工业互联网等研发人员 2000 人以上。 

 

【比亚迪与 Momenta 成立智能驾驶合资公司“迪派智行”】 

近日，比亚迪与 Momenta 在深圳举行合资公司揭牌仪式，官宣成立“深圳市迪

派智行科技有限公司”。 “迪派智行”将依托比亚迪的智能化技术积淀和垂直

整合能力，以及 Momenta 基于数据驱动的“飞轮”技术洞察，打造面向未来的

高等级智能驾驶解决方案，进一步助推比亚迪在智能驾驶领域的快速突破和量产。 

 

 

【国产特斯拉 Model 3 与 Model Y 涨价】 

国产特斯拉又一次调整了车型售价。特斯拉中国官网显示，Model 3 后轮驱动版

车型补贴后售价为 26.5652 万元，相较此前 25.5652 万元的售价上涨 1 万元；

ModelY 后轮驱动版售价为 30.1840 万元，相较此前 28.0752 万元的售价上涨 

2.1088 万元，且不再享受国家新能源补贴。对于上述车型涨价的原因，特斯拉

客服人员表示，当前官网显示的价格为特斯拉两款后轮驱动版车型的正式上市价

格，此前两款车是处于预售状态，还没有正式交付，价格调整或是基于成本波动

的考虑。客户人员还表示，此番价格调整对调整前已下定的用户不受影响。另外，

从特斯拉官网显示的交付日期看，Model 3 和 Model Y 所有版本的预计交付时

间有所延长，均调整为 12至 16 周交付，这意味着现在下定，将于 2022 年 3 

月交付。 

 

 

 
 

 

 

企业跟踪  
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【钛酸锂离子电池和磷酸铁锂、三元锂电池相比哪种比较好？】 

目前，我国主流新能源汽车重要使用正极材料为磷酸铁锂或三元材料的动力锂电

池，二者在新能源客车、新能源乘用车领域各有优势。那么，钛酸锂离子电池和

磷酸铁锂、三元电池相比哪种比较好？ 

 

这还要从三种电池的性能说起。众所周知，锂离子电池性能重要由正极、负极、

电解液和隔膜决定，其中正、负极材料对电池的关键指标，如容量、能量密度、

循环寿命、安全性、倍率性能、成本等有重要影响。 

 

尽管同以三元为正极材料，但钛酸锂离子电池却打破以石墨烯为负极的传统电池

技术路线，改以钛酸锂为负极材料，这让它成为同行眼中的异类。但正是钛酸锂

自身的特性，让这种材料的电池有着显著特点。 

 

以磷酸铁锂-石墨烯、三元-石墨烯、三元-钛酸锂三种锂离子电池为例，单从能

量密度来看，钛酸锂离子电池处于劣势。东北证券研报指出，目前磷酸铁锂离子

电池实际比能量为 100-120Wh/kg，三元电池则为 150-200Wh/kg，其中 TSLA采用

的镍钴铝三元电池更是达到 252Wh/kg，而银隆钛酸锂离子电池只有 90Wh/kg，仅

为某些石墨类负极材料电池的一半。 

 

再从成本看，钛酸锂离子电池也没有优势。目前，银隆钛酸锂离子电池原材料包

括氢氧化钛和氢氧化锂，其价格高于石墨类负极材料。根据我国电池网调研结果，

目前磷酸铁锂、三元电池成本在 1100 元/kwh-1200 元/kwh，而钛酸锂离子电池

高新技术  
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成本约为三元电池 2-3倍。 

 

能量密度低一倍、成本又高出 2-3倍，钛酸锂离子电池如何参和市场竞争？显然，

是它自身的独特优势打动了部分业内人士。 

 

首先，从电池最重要的安全性指标考虑，钛酸锂一枝独秀。 

 

钛酸锂作为负极材料时电位平台高达 1.55V，比传统石墨负极材料高出 1V还多，

虽然损失了一些能量密度，但也意味着电池更加安全。技术专家卢蓝光曾表示，

电池快速充电时对负极电压需求比较低，但假如过低，锂离子电池就容易析出非

常活泼的金属锂，这种锂离子不仅导电，还能跟电解液起反应，然后释放热量，

出现可燃气体，引发火灾。而钛酸锂因为高出来的 1V 电压防止了负极电压为 0

的情况，也就间接防止了锂离子的析出，从而保证了电池的安全性。 

 

由于钛酸锂离子电池在高温、低温环境中均可以达到安全使用，也体现出其耐宽

温（尤其耐低温）的重要优势。目前，银隆钛酸锂离子电池的安全工作温度区域

在-50度到 65度之间，而普通石墨类负极电池在温度低于-20度时能量就开始衰

减，-30度时充电容量仅为充电总容量的 14%，在严寒天气下根本无法正常工作。 

 

此外，由于钛酸锂离子电池即便过度充电，也仅有 1%的体积变化，被称为零应

变材料，这使其有着极长的寿命。银隆董事长魏银仓曾表示，银隆钛酸锂离子电

池寿命可达 30 年，和汽车使用寿命相当，而普通石墨负极材料电池平均寿命不

过 3-4年。从全寿命周期看，钛酸锂离子电池成本更低。 

 

钛酸锂的最后一个优势是快速充放电能力强，充电倍率高。目前银隆钛酸锂离子

电池的充电倍率有 10C、甚至 20C，而普通石墨负极材料的电池充电倍率仅有

2C-4C。 
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基于钛酸锂离子电池的这些技术特点，业内人士认为其契合了新能源公交车、大

型储能装备的需求。拿公交车来说，一般单趟里程不超过 40 公里，每次终点站

进站等待到下次发车时间间隔至少要几分钟时间。这时钛酸锂离子电池能量密度

低的劣势不会影响客车的使用，反而体现出电池快充的好处。作为公共交通工具，

公交车对电池的安全性、耐用性都提出了更高要求。 

 

 

 

 

 

 

信息来源：生意社 

          OFWEEK 锂电网 

          金融界 

亚洲金属网 

东方财富网 

电池网 

盖世汽车 

锂业分会等 
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 免责声明： 

本报告是基于上海联合矿权交易所认为可靠的已公开信息编制，但上海联合矿权交易所不保证所载信息的准确性和完整性。本报告所载的意见、评估及预测仅为本报告最初出

具日的观点和判断，在任何情况下，本报告中的信息或所表述的意见并不构成对任何人的投资建议。本报告所载的资料、工具、意见及推测仅供参考，并非作为或被视为出售

或购买证券或其他投资标的的邀请或向人做出邀请。  

本报告版权仅为上海联合矿权交易所所有。未经上海联合矿权交易所书面同意，任何机构和个人不得以任何形式翻版、复制、发布、转发或引用本报告的任何部分。若上海联

合矿权交易所以外的机构向其客户发放本报告，则由该机构独自为此发送行为负责，上海联合矿权交易所对此等行为不承担任何责任。 

如未经上海联合矿权交易所授权，私自转载或者转发本报告，所引起的一切后果及法律责任由私自转载或转发者承担。上海联合矿权交易所将保留随时追究其法律责任的权利。 
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