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新能源行业周报—上海印发《上海市加快新能源汽车产业发展实

施计划（2021-2025 年）》 

 

 

 

1、 市场回顾   
上周电池级碳酸锂价格为 8.0-8.6万元/吨，均价为 8.3万元/吨；较上周上

涨 0.5，工业零级碳酸锂价格为 7.5-8.2 万元/吨，均价为 7.8 万元/吨，较上周

上涨 0.4。 

25 日，上海市人民政府办公厅印发《上海市加快新能源汽车产业发展实施

计划（2021—2025 年）》（以下简称《计划》）。《计划》提出到 2025 年，本地新

能源汽车年产量超过 120 万辆，新能源汽车产值突破 3500 亿元，占全市汽车

制造业产业产值 35%以上。到 2025 年，个人新购置车辆中纯电汽车占比超过 

50%。公交汽车、巡游出租车、党政机关公务车辆、中心城区载货汽车、邮政用
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车全面使用新能源汽车，国有企事业单位公务车辆、环卫车辆新能源汽车占比超

过 80%，网约出租车新能源汽车占比超过 50%。燃料电池汽车应用总量突破 1 万

辆。 

 

 生意社碳酸锂商品指数 

 

日期 
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上一周期（02 月 23 日-03 月 02 日），共有 4 家证券研究机构共发布新能源概念

相关研报 6份，其中 3份研报对新能源相关公司给出了评级，其中买入评级 0个，

增持评级 1个，中性评级 0个，持有评级 2个，整体评级偏向正向，说明对新能

源相关概念公司及市场仍旧持看好态度。

 

 

 

 
【电动化进程加快，渗透率快速提升】 

按照《上海市加快新能源汽车产业发展实施计划（2021—2025 年）》规划，2025 
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年上海市新能源汽车产量将超过 120 万辆。上海市 2019 年汽车总产量为 

274.9 万辆，按照 2025 年上海汽车总产量 350 万辆预计，新能源汽车渗透率

将达到 34%，远超 2025 年全国新能源汽车销量占比 20%的目标。此举意味着上

海汽车电动化进程将进入快车道，这也有助于推动其余各省份加快电动化进程，

提升新能源汽车渗透率。 

 

【优化个人使用新能源汽车支持政策，全面转向纯电动汽车】 

自 2023 年起,上海市对消费者购买插电式混合动力(含增程式)汽车不再发放新

能源汽车专用牌照额度，消费在将燃油车置换为新能源汽车的时候,允许其保留

持有的非营业性客车额度。目前上海仍有部分消费者为了上牌照，购买插电混动

汽车，但很少使用电动属性，与传统燃油汽车并无区别。2023 年起取消插电混

动的新能源汽车牌照发放将弥补政策漏洞，且置换新能源汽车保留传统燃油汽车

牌照额度，也将促使更多消费者购买纯电动新能源汽车。 

 

【健全燃料电池生态产业链，推动燃料电池汽车商业化进程】 

《上海市加快新能源汽车产业发展实施计划（2021—2025 年）》提出，要打通车

用氢气供应瓶颈,支持管道输氢试点,开展高压气态、深冷气态、低温液态、固态

等多种形式氢气储运技术应用,大幅降低制造和使用成本,培育多层次、广覆盖的

燃料电池汽车应用场景，到 2025 年全市燃料电池汽车应用总量突破 1 万辆。

推动加氢基础设施建设，支持符合条件的加油（气）站改建为油（气）氢合建站，

鼓励 70MPa 加氢站布局，建成并投入使用各类加氢站超过 70 座，实现重点应

用区域全覆盖。氢燃料电池作为新一代清洁能源，在汽车、火车、轮船等多方面

具有广泛的应用，与锂电池形成互补。目前燃料电池使用成本较高，随着燃料电

池生态产业链的完善和技术的突破，燃料电池使用成本有望大幅降低，加快燃料

电池商业化应用进程。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

【狼来了！特斯拉持续降价！ 】 

近期市场流传特斯拉将推出零售价为 16万元人民币（约 2．5万美元）的新车型，

着实让各路竞争对手“大吃一惊”。 

具体流传的内容为：“特斯拉中国总裁朱晓彤在接受采访时证实，该公司正在研

发一款面向大众市场更便宜的特斯拉，预计零售价为 16万元。” 

流言更进一步描述：据朱晓彤介绍，“这款车将在今年年中投入使用。未来，我

企业跟踪  
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们希望在中国设计、研发、生产出一款原创车型。在这里生产，销往全世界。这

个研发中心就是目标的起点。” 

最新的消息是，特斯拉方面回应称：相关报道内容为不实猜测，具体信息请以官

方渠道为准。 

不过，16 万的新车型虽然被特斯拉否认，但特斯拉的持续降价却在进行之中，

并且特斯拉有理由不断地降价！ 

特斯拉降价进行中 

特斯拉正在开启新一轮降价。 

2月 18日，特斯拉日本官网显示，特斯拉 Model 3标准续航版本调整售价为 429

万日元（约合人民币 26．14万元），较此前售价下调 16％。Model 3长续航版本

最新调整售价为 499万日元（约合人民币 30．41万元），较此前售价下调 24％。 

同样是 2 月 18 日，特斯拉美国官网也宣布降价。其中，Model 3 标准续航版起

售价为 36990 美元（约合人民币 23．93 万元），下调了 1000 美元。Model Y 标

准续航版起售价为 39990美元（约合人民币 25．87万元），下调了 2000美元。 

不过，在美国市场，上述两款车型的高性能版售价稍稍上调，Model 3高性能版

售价为 55990美元（约合人民币 36．22万元），Model Y高性能版为 60990美元，

皆上调 1000美元。 

值得注意的是，2021 年以来，特斯拉已经在中国市场与欧洲市场进行一轮降价

了。 

1月 1日，国产 Model Y长续航版在中国降价 14．81万元，起售价至 33．99万

元；Model Y高性能版降价 16．51万元，起售价至 36．99万 

1月 21日，特斯拉在欧洲的 Model 3标准续航降价 3000欧元至 39990欧元；长

续航版本降价 1000 欧元至 49990 欧元；Model 3 性能版降价 3500 欧元至 54990

欧元。 

特斯拉降价的理由 

来自 2021 年的新一轮降价，其实已经不知道是特斯拉多少次的降价行为了。那

么问题来了，一般品牌对于下调产品售价都会比较谨慎，因为一旦操作不好会影

响品牌形象，那为何特斯拉却敢一而再再而三下调车型售价？ 

来自“汽车行业关注”媒体的看法是，虽然特斯拉每次即将都会伤到部分车主，

毕竟对于那些刚买不久就开始降价的车主而言确实很不爽，但是站在特斯拉的角

度来看，更多的是对汽车市场的快速迭代。 

理由是，特斯拉降价的原因是为了增加销量。例如，有分析师认为 2021 年特斯

拉的销量目标在 84万辆－100万辆之间，而特斯拉 2020年全球总销量为 499550

辆，虽然初步完成销售目标但 2021年压力更大。 

当然，特斯拉也有卖掉更多汽车的动力。在美国市场，特斯拉四款车型累计销量

达到 20．06 万辆，占美国电动汽车市场总销量的八成份额，其中 Model 3 销量

为 9．51万辆，Model Y为 7．13万辆。 

据路透社报道，美国总统拜登日前宣布，将用新能源汽车取代美国政府拥有的约

65 万辆汽车。为此，美国政府或将投入超过 200 亿美元以实现这一目标。美国

政府用车，不排除用上特斯拉。 
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此外，多家传统车企大举进入电动汽车市场与特斯拉正面竞争，特斯拉因此通过

降价来掠夺市场，并同时保证市场份额。 

来自“独立视角”媒体的看法则认为，特斯拉降价有可能跟上海市政府签订的“对

赌协议”有关。 

公开信息显示，特斯拉就上海工厂的土地使用权与上海市政府签订了为期 50 年

的经营租赁协议。根据协议，特斯拉未来 5年必须要在上海工厂投入超过 140亿

元人民币的资本支出。从 2023 年年底开始，特斯拉上海工厂每年须纳税 22．3

亿元人民币。如无法达成，特斯拉需归还工厂所占土地。 

特斯拉需要实现“对赌目标”，那么，通过降价来抢占市场似乎也无可厚非。 

此外，特斯拉还可能是为未来的自动驾驶入口作储备。分析认为，特斯拉并非是

一家传统汽车制造厂商，而是注重软件与智能化配置的互联网公司。 

特斯拉一直致力于成为自动驾驶领域的引领者，这将离不开大量的实际数据作支

撑，因为车辆行驶的实际数据正是自动驾驶技术中的灵魂所在。 

分析指出，从某种意义上来讲，自动驾驶的发展速度跟在运行车辆的数量呈一定

正比关系，尤其对于特斯拉来说。在马路上行驶的特斯拉汽车越多，可以反馈给

厂家的数据也就越多。因此，特斯拉不断降价，除了跟上海市政府对赌协议有关，

可能还在图谋“自动驾驶产业之争”中的先发地位！ 

写在最后 

在日本，在美国，特斯拉打开了新一轮降价的“潘多拉魔盒”，那么，在中国，

特斯拉会继续降价吗？会推出更廉价的车型吗？ 

国泰君安曾表示，中国的产业链优势给特斯拉降价提供了足够的基础，Model 3

跟 Model Y的价格应该还有继续下降的空间。Model 3预计会在 20万左右，Model 

Y 应该比 Model 3 贵 5％－10％左右。意味着特斯拉 Model 3 和 Model Y 还会有

降价的空间，而且预计不会很久。 

此外，2020 年 9 月，特斯拉 CEO 马斯克曾表示，“特斯拉计划在未来三年内制

造出售价 2．5 万美元配备新电池的纯电动汽车。”正因如此，业界才猜测特斯

拉将会在中国市场推出一台“廉价”的特供车。比如文章开头所说的售价 16 万

那辆。 

由此可见，特斯拉在中国市场或会有进一步的降价动作，如果特斯拉推出售价

16万的新车型，也并不令人意外！ 

 

【宁德时代拟投建子公司动力电池项目】 

电车汇消息：2 月 25 日，国内动力电池龙头宁德时代新能源科技股份有限公司

（下称“宁德时代”）发布公告称，公司控股子公司时代上汽动力电池有限公司

（下称“时代上汽”）拟在江苏省溧阳市中关村高新区投资建设时代上汽动力电

池生产线扩建项目，项目总投资不超过人民币 105亿元。 

公告显示，时代上汽为宁德时代和上海汽车集团投资管理有限公司的合资公司，

其中宁德时代持股 51％，后者持股 49％。时代上汽动力电池生产线扩建项目将

分两期建设，项目一期自开工建设起不超过 15 个月，项目二期计划在一期建设

后一年内启动，最终以实际建设情况为准。 
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宁德时代方面表示，上述投资事项符合公司战略发展规划，将进一步完善公司产

能布局，满足公司未来业务发展和市场拓展的需要。本项目投资建设将增加公司

资本开支和现金支出，但从长远来看对公司业务布局和经营业绩具有积极影响，

符合公司全体股东的利益。 

 

 
 

 

 

 

 

【电池回收市场，电池粉碎技术有了新突破】 

动力电池的回收潮正在对市场形成较大影响。中汽研数据显示，2020 年国内动

力电池报废量累计达到 20 万吨。未来，退役电池的规模还会持续增加，妥善处

理退役动力电池回收问题刻不容缓。 

 

近日，美国企业 BCA Industries（简称 BCA）推出了一种可以高效地粉碎电池材

料的技术，在帮助回收企业节约能源开支的情况下提升产能。 

 

据了解，BCA的专利 Triplus刀系统技术，在双轴粉碎机中采用底刀设计，可以

在不需要筛子的情况下，一次性将材料切割至任何宽度。 

 

采用此类设计的粉碎机，可以一次性使 85％以上材料达到合适尺寸，而超大材

料的比例不到 10％。另外，对于非常大的电池，或含有金属外壳或棒状物等硬

金属成分的电池，则需要先用另一台初级粉碎机破碎。 

 

据悉，与使用很多粉碎机逐步缩小电池废料大小不同，全新粉碎机“刀”技术可

以一次性将电池均匀切割成任意大小，不会让尺寸较小的电池“滑过”粉碎仓。

通过这种方式，可以迅速将电池废料变成可回收大小，同时防止热失控和冷却剂

高新技术  
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起火，大大缩短处理和维护过程，并减少能耗和劳动力。 

 

BCA 介绍称，采用这种粉碎刀系统，一台 50 马力的单程粉碎机每小时生产的可

回收产品，可达到与标准 100－150 马力传统系统相同的数量。这不仅能帮助回

收商每月减少 1500－5000美元的能源成本，同时生产的产品更加匀称。 

 

信息来源：生意社 

          OFWEEK 锂电网 

          金融界 

亚洲金属网 

东方财富网 

电池网 

盖世汽车 

锂业分会等 
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