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新能源行业周报—工信部发布 2019 年乘用车企业双积分，自主品牌领先 

 

 

 

1、 市场回顾    

上周电池级碳酸锂价格为 4.05-4.8 万元/吨，均价为 4.5 万元/吨；较上周

上涨 0.2，工业零级碳酸锂价格为 3.55-4.5 万元/吨，均价为 3.9 万元/吨，较上

周持平。 

自主品牌车企新能源汽车积分较好，比亚迪居第一。乘用车平均燃料消耗量

不达标企业共 86 家，其中自主品牌 35 家，外资及进口车企达 51 家。自主品牌

总体表现较好，其中，比亚迪的平均燃料消耗量积分为 160.81 万分，新能源汽

车积分（可用于交易）为 87.58 万分。北汽股份、上汽集团、广汽乘用车的新能

源汽车积分分别为：44.84、21.98 以及 19.15 万分。合资车企方面，一汽大众平

均燃料积分、新能源汽车积分分别为-54.88、-14.57 万分，上汽通用的分别为：

-51.51、-4.23 万分。未来积分要求进一步严格，有望带动新能源汽车产量不断
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增长。2020 年 6 月 22 日，工信部发布新版《乘用车企业平均燃料消耗量与新能

源汽车积分并行管理办法》（以下简称“新版双积分办法”），其对新能源汽车正

积分的取得设定了更为严格的标准。依据新版双积分办法，同一新能源汽车正积

分平均比旧版低 30%以上。因此，为实现目标积分值，各车企必须生产更多新能

源汽车。根据工信部装备工业一司的解读，按照新版新能源汽车积分的比例要求，

基本能够保障实现“到 2025 年乘用车新车平均燃料消耗量达到 4.0 升/百公里、

新能源汽车产销占比达到汽车总量 20%”的规划目标。 

 

 生意社碳酸锂商品指数 

 

日期 
4 月 26

日 

5 月 5

日 

5 月 14

日 

5 月 23

日 

6 月 1

日 

6 月 10

日 

6 月 19

日 

6 月 28

日 

7 月 6

日 

商品指

数 
107.01 106.75 106.24 104.97 102.42 101.66 101.66 101.55 100.64 
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上一周期（7月 1日-7 月 7 日），共有 24 家证券研究机构共发布新能源概念相关

研报 38 份，其中 28 份研报对新能源相关公司给出了评级，其中买入评级 1 个，

增持评级 12 个，中性评级 2个，持有评级 13 个，整体评级偏向正向，说明对新

能源相关概念公司及市场仍旧持看好态度。 
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【告别底部，否去泰来终可待】 

2020 年海内外新能源汽车政策均边际向好，国内的新能源补贴落地，退坡幅度

和速度好于预期；海外方面，支持新能源汽车发展是此轮海外尤其欧洲提振经济

的重要措施之一，海外新能源汽车销量有望放量。由于今年一季度停工停产，新

能源汽车全年销量大概率延续下滑，行业的变化主要体现在销量结构上，合资车

和带电量高的车型销量比重会明显上升，其中国产特斯拉将是新能源汽车市场最

靓的崽，销量和市占率均会大幅提高。 

 

【行业逐步回暖，聚焦新能源优质产业链】 

新能源长期确定性强，关注优质产业链。新能源汽车产业是国家战略性新兴产业

之一，而补贴政策、双积分政策、限行限购等相关政策的推进，从消费端和制造

端双向推动新能源汽车需求增长。汽车智能化、共享汽车、分时租赁普及程度的

提高，进一步扩大了新能源汽车的需求边际，新能源汽车是行业长期发展方向，

并逐步由政策驱动向市场驱动过度。目前，国内外整车厂纷纷加码布局新能源汽

车，行业竞争逐步加剧，而此次疫情爆发则加速了行业洗牌速度，预计整车及其

上游零部件供应商的落后产能将逐步出清。 

 

【双积分管理办法落地，新能源车长期趋势确定】 

新增计算系数，鼓励新能源车技术提升：新版本办法积分获取难度增加，将标准

车型积分获取门槛值提升至 100km，鼓励车企提升电动车技术，加大研发，提升

续航里程。本次纯电动乘用车车型积分计算公式为纯电动乘用车车型积分＝标准

车型积分×续驶里程调整系数×能量密度调整系数×电耗调整系数，新增里程调

整系数以及能量密度调整系数。从本次政策中可以看出如果电耗系数提升比较明

显的话，最高能在原有的积分指标上提升 50%，而上一版政策是在原有积分值基

础上提升 20%，从 20%和 50%的差异中可以看出政策从简单的鼓励续驶里程提升

到鼓励电池等核心技术的提升。◆明确给予插电式混合动力（PHEV）正积分：本

次正式稿取消了征求意见稿中繁冗的认定过程，直接给予 PHEV 车型 1.6 分的固

定积分，减轻了企业的认证压力。今年新能源汽车市场 PHEV 发展迅猛，5 月份

合资企业的 PHEV 同比增长超过 300%，可以看出市场对 PHEV 需求较强，本次的

PHEV 正积分将继续促进插电式混合动力快速发展。 

 

 

 

 

 

【戴姆勒宣入股孚能，SK 拟扩美国产能】 

汽车巨头戴姆勒入股孚能科技。7 月 3 日，戴姆勒宣布，梅赛德斯-奔驰与中国

电池制造商孚能科技(赣州)股份有限公司建立深远的战略合作伙伴关系，并同时
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入股孚能科技，持有约 3%的股份。 

 

 

【一汽丰田新能源汽车工厂开建】 

6 月 29 日，一汽丰田新能源分公司项目开工仪式在天津中新生态城启动，此举

意味着一汽丰田新能源正式落户天津，同时也成为一汽丰田向电气化转型迈出的

关键一步。 

 

 

【特斯拉 Q2 交付量超预期 铁锂 Model3 上市在即】 

2020Q2 特斯拉产量同比-5.5%，环比-19.9%，主要是受新冠肺炎疫情影响

Fremont 工厂暂时停工；目前 Fremont 工厂产能已恢复至正常水平，考虑到

Fremont 工厂 Model Y 及上海工厂 Model 3 产能继续爬坡，预计 2020Q3 特斯拉

产量将有显著提升。2020Q2 特斯拉交付量 90,650 辆，超过华尔街一致预期

83,071 辆，同比-4.9%，环比+2.43%。目前 Fremont 工厂 Model Y 仍处于产能

爬坡初期，终端供不应求，同时豪华中型 SUV 市场具备成长性，中期市场空间将

超过 Model 3。上海工厂 Model 3 国产化进程有序推进，采用宁德时代磷酸铁锂

电池的版本交付在即，月销量有望继续提升。 

 
 

 

 

 

 

【斯坦福大学研发出新型锂基电解质，锂金属电池性能大幅提高】 

 

 

日前，斯坦福大学的科学家开发出一种新型锂基电解质，或为未来电池驱动的电

动汽车铺平道路。在论文中，研究人员展示了他们的新型电解质设计是如何提高

锂金属电池性能的，该论文发表在《自然能源》上。 

 

美国国家加速器实验室的材料科学与工程和光子科学教授崔毅（音译）说：“大

多数电动汽车都在使用锂离子电池，其能量密度正迅速接近理论极限，为此我们

把研究的目光放到了锂金属电池上，它比锂离子电池更轻，并且在单位重量和体

积上可以提供更多的能量。” 

 

锂金属比石墨阳极能存储更多的能量，因此通过用锂金属代替石墨阳极，锂金属

电池每千克可容纳的电量是传统锂离子电池的两倍。但在工作过程中，锂金属阳

极会与液体电解质发生反应，导致阳极表面的锂微结构树突的生长，最终引发电
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池起火和故障。 

 

研究人员余志傲（音译）说：“电解液问题一直是锂金属电池的致命弱点，在我

们的研究中，我们使用有机化学来合理设计和创造新的、稳定的电池电解质。”

在这项研究中，余志傲和他的团队探讨了他们是否可以用一种普通的、商业上可

获得的液体电解质来解决稳定性问题。 

 

“我们假设在电解质分子中加入氟原子会使液体更稳定。氟是锂电池的电解质中

广泛使用的元素。我们利用它吸引电子的能力创造了一种新分子，使锂金属阳极

在电解质中发挥良好的功能，”余志傲继续说道。 

 

实验结果生成了一种新的合成化合物，简称 FDMB，这种化合物易于批量生产。 

 

信息来源：生意社 
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