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新能源行业周报---油价波动不改电动化趋势 

 

 

 

1、 市场回顾    

上周电池级碳酸锂价格为 4.8-5.2万元/吨，均价为 5.1万元/吨；与上周持

平，工业零级碳酸锂价格为 4.15 -4.7万元/吨，均价为 4.3万元/吨，与上周持

平。 

油价波动不改电动化趋势，智能化是重要推手。 国际油价波动并不会对新能

源汽车行业产生实质影响： 1）供给端， 既保证能源战略安全，更是国家产业升

级的重要方向。 2）需求端，国际油价对我国消费者用车影响有限，成品油价格

下探突破 6 元/L 的几率较小，电动车仍保持着较大的运营成本优势。 3）汽车

电动化的核心推动要素已从出行成本转变为智能化发展。 自动驾驶技术已催生

出众多服务场景， 已形成可观溢价。 以特斯拉为代表的造车新势力在汽车智能

化的不断突破已受到市场的追捧。 
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上一周期（3月 04日-3月 10日），共有 26家证券研究机构共发布新能源概念相

关研报 43份，其中 35份研报对新能源相关公司给出了评级，其中买入评级 5个，

增持评级 14个，中性评级 5个，持有评级 11个，整体评级偏向正向，说明对新

能源相关概念公司及市场仍旧持看好态度。 

 

 

 

 

 

 

 

【铁塔大规模招标铁锂电池，5G基站有望全面铁锂化】 

既中国移动发布通信用磷酸铁锂电池招标公告后，3月 11 日，中国铁塔也发布磷酸

铁锂电池招标公告，拟采购 2GWh 磷酸铁锂电池用于塔房备用电源。我们认为本轮铁锂

14%

40%
14%

32%

研究机构评级情况
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电池在通信运营商采购中频繁出现是技术发展和成本下降的必然结果。铁锂电池自身性

能优势充分贴合 5G 时代需求，结合成本的持续下降和技术进步，磷酸铁锂电池在储能

领域发展潜能巨大。叠加铁锂电池在新能源乘用车领域的应用，铁锂产业链强势复苏的

逻辑进一步加强。 

 

 

【鼓励消费政策陆续出台 头部主机厂销量有望回暖】 

近日，发改委等 23 个部位联合印发《关于促进消费扩容提质加快形成强大国内市场的实

施意见》，意见将促进汽车限购向引导使用政策转变，鼓励汽车限购地区适当增加汽车号

牌限额。 

  2. 我们的分析与判断 

  多种政策联合出击抵抗疫情带来的负面影响 

  乘联会发布了 2020 年 2 月乘用车产销数据：当月产量 21.5 万辆，同比-80.6%、环

比-84.6%；批发销量 21.8 万辆，同比-82.0%、环比-86.4%；零售销量 25.2 万辆，同比-

78.5%、环比-85.3%。 

  我们认为，此次印发的《意见》是去年以来一系列措施的补充，2019年以来，广东、

湖南、吉林等多地皆推出提高补贴，放宽限购等措施以提升汽车销量。 

 

 

【乘用车销量探底，新能源车政策有望出台】 

本周，乘联会公布 2020 年 2 月乘用车销量数据，全国狭义乘用车零售销量

25.2 万台，同比下降 78.5％，环比下降 85.3%。新能源乘用车批发销量 1.1 万

台，同比下降 77.7％，环比 1月下降 70.0％。我们认为：1、2月全国乘用车市

场零售对比 19 年同期因春节因素带来的超低基数，同比下降 20%，说明今年受

疫情影响的车市严重异常。2月前三周的乘用车市场零售基本处于冰封状态，同

时春节期间用户车辆开动率异常低迷，保养需求不强，很多经销商综合平衡成本

收益后，复工积极性不高。由于疫情期间部分地区车辆上牌手续暂停，因此 2月

交付也有延期的现象，抑制了购车积极性；2、春节过后，营销体系早已开工，

线上销售模式迅速发展。2月部分厂家开始复工，随着新冠疫情的逐步好转，全

面恢复生产在即，汽车产业链将进一步打通。而后随着各地复工复产，将进一步

加大车辆使用频率；同时，新冠肺炎导致短期大众对于公共交产生担忧，有望刺

激 C 端乘用车需求；3、疫情结束之后，受抑制的汽车消费得以释放，同时政策

端有望发力，带动汽车销量回暖。新能源车市行业发展大方向，其中电动车已经

进入成熟期，实现快速渗透 
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【比亚迪宣布成立弗迪公司，逐渐将电池业务独立出来】 

  近期，比亚迪宣布成立弗迪公司，进一步加快新能源汽车核心零部件的对外销售。 

“弗迪”一名，源于《诗经.大雅.桑柔》——“维此良人，弗求弗迪”，寓意着诚实有

信，踏实精进。 

据了解，此次宣布成立的弗迪公司共有 5家，分别是弗迪电池有限公司、弗迪视觉有限

公司、弗迪科技有限公司、弗迪动力有限公司、弗迪模具有限公司。 

其中，弗迪电池有限公司于 2019 年 5 月 5 日注册完成，其前身是比亚迪锂电池有限公

司，早在 1998年就已成立。该公司在电池领域具备 100%自主研发、设计和生产能力，

产品覆盖消费类 3C 电池、动力电池及储能电池、梯次利用等领域；在新材料、新技术

研究领域，已完成众多项科研成果的研发及产业化，应用领域涉及 IT、汽车、新能源、

轻轨交通等。 

 

 

【LG第二，圆柱电池占比增至 35%】 

2 月，受疫情影响，汽车行业开工率极低。中国品牌电池企业装机大幅下跌，外资

却品牌逆势增长。在特斯拉产量走高的带动下，LG化学电池装机量大幅走高。 

整体来看，2月份，LG化学各方面都表现极为突出，不仅装机量大幅提升，仅次于

宁德时代；其凭借较高的能量密度，成为 2月份单体能量密度冠军。 

此外，在 LG化学装机量提升的带动下，圆柱电池市场占比也达到近两年新高。 

 

【华为汽车业务现状、竞争格局和产业链机遇】 

华为当前布局的五大业务板块中，智能网联业务是华为传统优势所在，智能车云

业务当前阿里、腾讯、京东等互联网企业各有所长，智能座舱业务在软件分离的

趋势下面临格局重塑，智能驾驶业务中激光雷达和芯片是产业链高附加值所在，

由海外企业垄断，华为聚焦 L3+智能驾驶，有望在核心环节打破外资垄断；智能

电动业务国产化靠前，华为有望通过合作三电企业入局。 
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【加州大学圣地亚哥分校研究出分流方法防止锂电池着火】 

加州大学圣地亚哥分校的纳米工程师开发了一种安全特性，可以防止锂金属电池

在内部短路时迅速升温并着火。由加州大学圣地亚哥分校纳米工程学教授刘平和

他的博士生马修冈萨雷斯领导的研究人员在《先进材料》杂志上发表了一篇论文，

详细介绍了他们的工作。 

该团队对电池中被称为隔膜的部分进行了巧妙的调整，隔膜是电池正极和负极之

间的屏障，这样一来，当电池短路时，电池内部积聚的能量（也就是热量）流动

就会减慢。 

论文第一作者冈萨雷斯说：“我们并不是试图阻止电池故障的发生。我们只是让

电池变得更加安全，这样当它发生故障时，电池就不会灾难性地着火或爆炸”。 

锂金属电池在反复充电后，阳极上会出现树突的针状结构。随着时间的推移，树

突生长得足够长，穿透隔膜，在阳极和阴极之间架起一座桥梁，导致内部短路。

当这种情况发生时，两个电极之间的电子流动失去控制，导致电池立即过热并停

止工作。 

加州大学圣地亚哥分校的研究小组发明的隔板基本上缓解了这种现象。一面覆盖

着一层薄的、部分导电的碳纳米管网，它可以拦截任何形成的树突。当一个树突

刺穿隔膜并撞击碳纳米管网时，电子就有了一个通道，它们可以慢慢地排出，而

不是一下子直接冲向阴极。 

冈萨雷斯将新的电池分离器比作大坝上的泄洪道。他说：“当大坝开始溃决的时

候，就会打开溢洪道，让一些水以一种可控的方式流出来。这样，当大坝真的决

堤并外溢的时候，就没有多少水可以引发洪水了。这就是我们的分离器的想法，

大幅降低电荷的排出速度，防止电子“泛滥”到阴极。当树突被分离器的导电层

高新技术  
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拦截时，电池就会开始自我放电，这样当电池短路时，就没有足够的能量来产生

危险了。” 

其他的电池研究工作集中在用足够坚固的材料来阻挡树突的穿透来制造分离器。

但冈萨雷斯说，这种做法的一个问题是，它只是延长了不可避免的结果。这些分

离器仍然需要有孔，让离子通过，以便电池的工作。因此，当树突最终通过时，

短路将变得更糟。 

在测试中，安装了新分离器的锂金属电池在 20 到 30次循环中显示出逐渐失效的

迹象。与此同时，电池与一个正常（和略厚）分离器经历突然故障在一个周期。 

“在一个真实的用例场景中，你不会有任何关于电池即将失效的预先警告。前一

秒可能还好，下一秒就会着火或完全短路。这是不可预测的，”冈萨雷斯说。“但

有了我们的分离器，你就会提前得到警告，电池越来越差，越来越差，越来越差，

每次充电都是如此。” 

虽然这项研究的重点是锂金属电池，研究人员说，这种分离器也可以用于锂离子

和其他电池化学反应。研究小组将致力于优化分离器的商业使用。加州大学圣地

亚哥分校已经为研究申请了一项临时专利。 

 

信息来源：生意社 

          OFWEEK 锂电网 

          金融界 

亚洲金属网 

东方财富网 

电池网 

锂业分会等 
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